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Bedrijf in de kijker

EUROSENSE

meet precies hoe diep de zee Is

Reportage: Sabine Simoens

Eén van de weinige privébe-
drijven actief op de Noordzee

is Eurosense. Het kantoor in

Zeebrugge legt zich vooral toe
op hydrografie, het uitvoeren
van dieptemetingen op zee
ten behoeve van de scheep-
vaart en ter controle van bag-

gerwerken.

Erwin Leys, verantwoordelijke
voor de kustgebonden activi-
teiten en Frans Claeys, hoofd
techniek, lichten deze specifie-
ke activiteit toe.

Is het kantoor in Zeebrugge een bui-
tenbeentje binnen Eurosense?

De hydrografische activiteiten zijn eigen-
lijk een diversificatie van de activiteiten
van Eurosense. Het meest logische was
ook om deze te situeren dicht bij de zee.
In 1983 is Eurosense gestart met het
opzetten van het BEASAC-programma
dat volledig gericht is op metingen op
zee. BEASAC is een acroniem voor Bel-
fotop Eurosense Acoustic Sounding Air
Cushion. Bedoeling bij aanvang was om
een momentopname te kunnen maken
van een groot gebied, zoals het strand
(bijvoorbeeld voor en na een storm). Eu-
rosense had een volledige ploeg om het
systeem te ontwikkelen. In eerste instan-
tie werd gestart met het ombouwen van
een 'naakt' vaartuig tot een hydrografisch
meetplatform. Daarvoor kocht Eurosense
een hovercraft die omgebouwd en speci-

m Erwin Leys, verantwoordelijke voor de kustgebonden activiteiten naast het meest
recente hydrografisch meetplatform van Eurosense.

Voorstelling Eurosense

Afgevaardigd bestuurder ir. Emile Maes richtte het bedrijf in 1964 op in Tielt met lucht-

fotografie als hoofdactiviteit. De dienstverlening van Eurosense is ondertussen uitgebreid

met onder meer het opmaken en interpreteren van digitale satellietbeelden, fotogram-

metrische en topografische kaarten, hoogtemetingen, digitale orthofotografie, GIS/LIS en
AM/FM gegevensontwikkeling, thermografische opnames en uiteraard hydrografie. Eu-

rosense beschikt over vier eigen tweemotorige vliegtuigen die uitgerust zijn met speciale

digitale camera’s en drie meetplatformen voor specifieke metingen op zee.

Het hoofdkantoor van Eurosense bevindt zich in Wemmel. Daarnaast heeft Eurosense

filialen in tien Europese landen.

aal ingericht werd in Engeland. Appara-
tuur en sensoren werden aangekocht en
zonodig zelf ontwikkeld.

Na twee jaar ontwikkeling konden we in
1985 starten met hydrografische diepte-
metingen, zogenaamde ‘lodingen’.

Wat wordt er dan precies gemeten?

Gezien de zee zelf geen stabiel geheel is
-zand verdwijnt, slib en sediment worden
aangevoerd - moeten vooral de toegangs-
geulen tot de havens op heel regelmatige
basis gepeild worden om zeker te weten
of diepliggende schepen veilig in de haven
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m Eurosense start waarschijnlijk binnenkort terug met het opmeten van alle stranden -zogenaamde vooroevermetingen -van
het Belgische deel van de Noordzee. Met diverse metingen wordt nagegaan hoezeer het strand erodeert en wanneer het
nodig is om zand op te spuiten. Regelmatige controle en strandsuppletie kan immers voorkomen dat het strand verdwijnt en
het hinterland overstroomt. Op deze foto zien we het strand van De Haan, waar een duin weggeslagen werd na een storm in
1976. Moest er een breuk zijn in de duinen, zou het water tot voorbij Brugge stromen...

kunnen. Het komt neer op een meetcyclus
van ongeveer drie maanden. Om de drie
maanden peilen we de toegangsgeulen
en baggerstortvakken in het hele gebied.
Daarnaast zijn er ook gelijkaardige projec-
ten lopende in de haven van Gent en op
de Schelde in opdracht van de afdeling
Waterbouwkundig laboratorium en Hy-
drologisch onderzoek.

Wie geeft opdracht voor de metingen
op zee?

Eurosense heeft voor haar Noordzee ac-
tiviteiten maar één grote klant, namelijk
het ministerie van Leefmilieu en Infra-
structuur, afdeling Kust. Dit is de enige
instantie die bepaalt wat er met onze
kust gebeurt.

Het werk wordt gegund via openbare aan-
bestedingen. Vroeger hadden we langdu-
rige contracten, van zes tot negen jaar.
Deze tijd is voorbij. Opdrachten worden
nu maximaal voor een periode van drie

m Bij multibeam metingen wordt er gemeten in een hoek van 150 tot 200°, waar-
door je een heel groot bodemprofiel bekomt. Er gebeuren tot 20.000 metingen
per seconde. Dit resulteert in een uiterst gedetailleerde kaart voor morfologische
doeleinden waarop zelfs de ribbeltjes van de zandbodem zichtbaar zijn.
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m Overzicht van de meetgebieden

a vier jaar toegewezen. Daarna volgt er
een nieuwe aanbesteding. Toch hebben
we een continuiteit in deze opdrachten,
gezien we in ons vakgebied over de mees-
te expertise beschikken en daardoor een
betere offerte kunnen uitgeven.

Hoe verlopen de lodingen?

Met een transducer (toestelletie dat
geluidssignalen uitzendt met verschillende
frequenties) en aan de hand van de snelheid
waarmee het geluid terugkomt kan men de
diepte bepalen. Eurosense werkt zowel met
een single beam (meet enkel het punt on-
der de transducer) als een multibeam (reeks
van transducers) (zie tekening). Uiteraard
moet bij dieptemetingen steeds rekening
gehouden worden met de getijden. Er be-
staan tegenwoordig GPS systemen die tot
op de centimeter nauwkeurig de getijvari-
atie waarnemen. Ook de grote dynamiek
van het vaartuig brengt specifieke correc-
tieproblemen met zich mee. Aan boord van
de hovercraft bevindt zich daarom eveneens

een bewegingssensor.

Voor welke doeleinden worden deze
metingen allemaal gebruikt?

De kaarten worden op ongeveer 150
exemplaren verspreid door het ministerie
van Leefmilieu en Infrastructuur. Ze zijn in
hoofdzaak bedoeld voor de scheepvaart;
onder meer de loodsen kunnen op onze
plannen en tekeningen zien of de geu-
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len veilig zijn. Daarnaast is de informatie
nuttig voor militaire doeleinden en om de
baggerwerken te kunnen controleren.

De meetplatformen zijn wellicht een
hele investering?

Zonder er een cijfer te willen opplak-
ken kunnen wij bevestigen dat het een
enorme investering vergt om de meet-
platformen te ontwikkelen en vervolgens
te onderhouden. Daarbij komen ook de
instrumenten voor het implementeren van
de meetgegevens. Daarin is de evolutie
zo snel; we hebben dan ook al een ver-
schillende meetplatformen ‘versleten'. De
BEASAC vaartuigen zijn stuk voor stuk unie-
ke hovercrafts. Eén werd na gebruik zelfs
opgenomen in het "Hovercraft museum"
in Groot-Britannié. Het meest recente
meetplatform, Beasac V, dateert van 2005
en is combinatie van een catamaran vaar-
tuig en een hovercraft. De multibeam die
we momenteel gebruiken is uniek in Bel-
gié, zeer specifiek en eveneens duur...

Hebben de meetplatformen een full-
time bezetting?

Ja. Per opdracht wordt er één meetplat-
form voorbehouden. Gezien we afhan-
kelijk zijn van het weer wordt niet elke
dag uitgevaren, en de tussentijd wordt
gebruikt voor onderhoud en Kkalibratie.
De vaartuigen liggen dan in het Britannia-
dok in Zeebrugge.

Met de hydrografische activiteiten be-
werkt Eurosense een nichemarkt. Hoe
ziet u deze evolueren?

Eurosense zal zich blijven toeleggen op
dezelfde activiteiten omdat we daar heel
gespecialiseerd in zijn. Neem bijvoorbeeld
de zogenaamde vooroevermetingen (zie
foto De Haan): in alle bescheidenheid mo-
gen we stellen dat geen enkel bedrijf ter
wereld dergelijke metingen op de vooroe-
ver sneller en nauwkeuriger kan uitvoe-
ren dan Eurosense. Alle kusten in Europa
zijn onderhevig aan erosie. Elk land heeft
echter zijn eigen principe om dat pro-
bleem aan te pakken. Er zijn verschillende
technieken en metingen mogelijk. Onze
sterkte schuilt in de combinatie van tech-
nieken die wij kunnen toepassen. Voor het
opmeten van de evolutie van strand en
duinengordel, bijvoorbeeld, combineert
Eurosense ' droge metingen' (fotogram-
metrie en laseraltimetrie) bij laagwater
met BEASAC-metingen bij hoogwater (het
gedeelte onder water). Door te vergelijken
met de vorige meting kunnen we perfect
de evolutie van de erosie aantonen.

Laatste vraagje: hoe diep is de Noord-
zee nu precies?

De zuidelijke Noordzee (Belgisch Con-
tinentaal Plat) is vrij ondiep. We vinden
dieptes tot ongeveer 30 meter. Echter zijn
de toegangsgeulen (vaargeulen) tot de
Belgische havens gelegen in het ondiepste
gedeelte, waar ze als het ware echte kana-
len vormen tussen de zandbanken. Deze
toegangsgeulen zijn onderhevig aan sedi-
mentatie, waardoor controle op de diepte
continu noodzakelijk is om veilige scheep-
vaart te kunnen garanderen. m



