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Dat West-Vlaanderen aan de weg timmert mag u hier 
gerust letterlijk nemen. In 2001 lanceerde de GOM -  
West-Vlaanderen haar strategie voor de economische 
ontwikkeling van haar provincie; hierbij is de periode 
2000-2010 voor ogen gehouden. Dit gebeurde via de 
publicatie van twee bij elkaar horende boekwerken1. 
In het eerste werden een aantal analyserende studies 
gebundeld. Deze analyses, onder meer in verband 
met mobiliteit en verkeersinfrastructuur, werden 
gepubliceerd onder de verantwoordelijkheid van 
de auteurs2. Samen met andere bronnen leverden zij 
het basismateriaal voor de eigenlijke strategiebepaling. 
Deze strategie werd door de Raad van Bestuur van 
de GOM -  West-Vlaanderen besproken en 
vastgelegd.

Hefbomen in een strategie

Uiteraard is vooral de eigenlijke strategiebepaling van 
belang. Als centrale doelstelling is gekozen voor een 
volledige, hoogwaardige en kwalitatieve tewerkstelling. 
Deze centrale doelstelling moet gerealiseerd worden via 
een aantal afgeleide doelstellingen die ontwikkelings- 
dimensies aangeven. Eén hiervan is het valoriseren en 
versterken van onze goede geo-economische ligging in 
Europa. Dit is evenwel nog vaag en moet geconcretiseerd 
worden via de keuze van hefbomen. Ten aanzien van 
de doelstelling "valoriseren en versterken van de goede 
geo-economische ligging" werden onder meer volgende 
hefbomen naar voren geschoven:

• de verbetering van de ontsluiting van de haven van 
Zeebrugge via de weg (en via de waterweg en het 
spoor). Een uitstekende multimodale bereikbaarheid is 
immers cruciaal voor een goede concurrentiepositie;

• de verbetering van de wegverbinding tussen leper en 
de Westkust. Het gaat hierbij om de ontsluiting van 
de Westhoek, om de bevordering van het toeristisch 
verkeer naar de Westkust en om een vlotte aansluiting 
op het Noord-Franse autowegennet (A18 Veurne- 
Duinkerke-Calais);
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• waakzaamheid ten aanzien van de mobiliteit. Bijzondere 
aandacht moet gaan naar de vlotte bereikbaarheid van 
de steden en de economische centra.

Tot daar een aantal belangrijke aandachtspunten - of beter: 
actiepunten - zoals zij naar voren geschoven zijn in strategie­
bepaling.
Binnen West-Vlaanderen zijn er echter nog meer knel­
punten te vermelden. Zij zijn, samen met de zo-even aan­
gehaalde aandachtspunten, besproken in het hoofdstuk 
"Mobiliteit en verkeersinfrastructuur" van de voor­
bereidende analyses. Dit hoofdstuk geeft geen volledig 
overzicht van alle nodig geachte wegenwerken in West- 
Vlaanderen, maar beperkt zich tot de voornaamste punten.

Voornaamste aandachtspunten

In wat volgt zullen we nagaan welke wegenwerken naar 
voren zijn geschoven in "West-Vlaanderen 2010"
(voor zover ze niet reeds gerealiseerd zijn) en in welke mate 
zij opgenomen zijn in het investeringsprogramma van 
de Vlaamse overheid voor de West-Vlaamse wegen in 
de periode 2003-2005 (hierna "Investeringsprogramma" 
genoemd)3. Het opstellen van dergelijk driejarenprogram­
ma is geen nieuwigheid maar een klassiek gebruikt beleids­
document. Wij wijzen erop dat het hier enkel gaat om
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WEGVERKEER

de werken die door de Vlaamse overheid geprogrammeerd 
worden; provincie en gemeenten blijven buiten beschou­
wing. De hierna besproken werken zijn aangeduid op 
bijgaande kaart.

uitvoering, zij het nog niet op West-Vlaams grondgebied. 
De eerste fase van de werken op West-Vlaams grondge­
bied is opgenomen in het Investeringsprogramma voor 
het jaar 2004.

De ontsluiting van Zeebrugge

Het is duidelijk dat moet geijverd worden voor meer ver­
voer via de waterweg en via het spoor. Dit neemt evenwel 
niet weg dat we ook moeten streven naar de optimalisatie 
van de ontsluiting via de weg. Thans verloopt de ontslui­
ting van de haven van Zeebrugge via de weg Dudzele- 
Westkapelle voor de oostelijke richting (naar de expresweg 
Westkapelle-Antwerpen) en via de expresweg Zeebrugge- 
Oostkamp voor de zuidelijke en westelijke richtingen 
(naar de autosnelwegen Oostende-Brussel, Jabbeke- 
Frankrijk en Brugge-Kortrijk). Deze situatie is zeer 
problematisch, niet in het minst wegens de doortocht van 
de expresweg Zeebrugge-Oostkamp door Lissewege en 
door de Brugse agglomeratie. Bij de behandeling van deze 
problematiek moeten we ook rekening houden met wat 
net over de grens gebeurt: het in gebruik nemen van 
Westerscheldetunnel (maart 2003) zal ongetwijfeld druk 
doen ontstaan op de West-Vlaamse wegen die liggen op 
de as Nederlandse havens - Vlaamse havens - Noord-Franse 
havens - Kanaaltunnel. De ontsluiting van Zeebrugge 
situeert zich precies op deze as.

De optimalisering van de ontsluiting in oostelijke richting 
wordt gezien via het ontdubbelen van de zuidelijke haven­
randweg en de verlenging ervan (door de aanleg van een 
nieuwe weg vanaf de afleidingskanalen) tot aan 
Westkapelle. Dit project is bij de overheid in studie en nog 
niet opgenomen in het investeringsprogramma.

De optimalisering in zuidelijke en westelijke richting wordt 
door de Vlaamse overheid gezien via het ombouwen van 
de expresweg Zeebrugge-Oostkamp in de doortocht van 
de Brugse agglomeratie. Het project voorziet het aan­
leggen van parallelwegen, het ingraven van een gedeelte 
van de expresweg in een sleuf, het bouwen van tunnels en 
het heraanleggen van kruispunten. Een gedeelte van dit 
zeer uitgebreid project staat ingeschreven op het Investe­
ringsprogramma, en dit voor elk van de betrokken jaren. 
Met andere woorden: ook na 2005 zal nog verder 
geïnvesteerd moeten worden.

Men kan zich afvragen of deze dure ombouw van de 
expresweg een goede oplossing is en of, voor de zuidelijke 
en westelijke ontsluiting, niet beter een andere ingreep zou 
uitgevoerd worden: de verlenging van de autosnelweg 
Franse grens-Jabbeke tot bij de expresweg Zeebrugge- 
Oostkamp ter hoogte van Brugge (Waggelwater). Dit zou 
toelaten alle zuidwaarts en westwaarts gericht zwaar 
verkeer naar deze nieuwe verbinding af te leiden en dus uit 
de Brugse agglomeratie te houden. Rond deze oplossing 
groeiden midden de jaren '90 onder impuls van de GOM -  
West-Vlaanderen en van een provinciale commissie en 
onder technische leiding van de betrokken Vlaamse 
administratie concrete plannen4; er ontstond in de regio 
een opvallend grote consensus. De bevoegde Vlaamse 
minister had gelijklopende ideeën5. Nadien werd deze 
oplossing door de Vlaamse overheid echter niet meer 
weerhouden.

Te Westkapelle zou deze nieuwe weg aansluiten op de Hieraan voegen we nog toe dat in de zo-even aangehaalde
expresweg naar Antwerpen. Deze expresweg wordt om- oplossing ook sprake is van de bouw van een tunnel ter
gebouwd tot autosnelweg. De werken hiervoor zijn in hoogte van de kern van Lissewege en van de aanleg van

■  Een betere multimodale bereikbaarheid van de haven van Zeebrugge via de weg (en via de waterweg en het spoor) is cruciaal 
om de concurrentiepositie te handhaven.
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Voorgestelde wegenwerken in West-Vlaanderen
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jŴ Ruddgfvoofas

t wmü
IC H ft l j tM

^Torhout
RU1SELEDE,

A jiue tti'

lUNDSt.ltOOl ■ ^ S t YHÖOOL|DC,jÖ
hfNTTrtpFM*̂I I  öevetenf

ROESELARE
ïÜA'kerke M̂EUIEBEKE

A \ i , , &, Ingelmunster Oostrozebeke 
J as  'Wielsbeke

i tiébeUi
' Lannè̂artt •-- -ip '' O  ĵ neKuDH
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een weg rond de Transportzone te Zeebrugge.
Deze voorstellen zijn niet terug te vinden in het 
Investeringsprogramma.

We verwijzen hier ook even naar een recente lijst van 
twintig infrastructuurwerken waarvan de realisatie cruciaal 
geacht wordt door het Vlaams bedrijfsleven (VOKA6); 
in vijftien gevallen gaat het om wegenwerken. Het optima­
liseren van de wegontsluiting van de Zeebrugse haven is 
één van deze vijftien projecten.

De verbinding leper-Westkust

Aanvankelijk werd de verbetering van de relatie leper- 
Westkust gezien via het verlengen van de autosnelweg 
A19 Kortrijk-lepertot in Veurne. Deze verlenging zou lopen 
door een zeer open gebied met hoge waarden op het vlak 
van landbouw, natuur en landschap. Daarom besliste 
de Vlaamse overheid de autosnelweg niet te verlengen en 
een andere oplossing te zoeken. Het onderzoek hiernaar is 
ingeschreven in het Investeringsprogramma onder het jaar 
2003; over de uitvoering van werken is nog niets opgenomen. 
De GOM -  West-Vlaanderen heeft steeds gestreefd naar 
een optimalisatie van de relatie leper-Westkust.

De verbreding van de E17

Tussen Gent en Waregem heeft de E17 2x3 rijstroken.
Te Waregem verandert de situatie. In de richting Kortrijk 
zijn er nog steeds drie rijstroken tot in Kortrijk; in de rich­
ting Kortrijk-Waregem zijn er slechts twee. Tussen Kortrijk 
en de Franse grens zijn er in beide richtingen telkens ook 
slechts twee rijstroken. De intensiteit en de aard van het 
verkeer (zeer veel zwaar verkeer) noodzaakt de ombouw 
tot 2x3 rijstroken op heel het West-Vlaamse traject.
Wij vinden dit project gedeeltelijk terug in het Investerings­
programma. Voor het jaar 2003 is opgenomen: de derde 
rijstrook van Kortrijk naar Waregem. Voor 2005 is opgenomen: 
de derde rijstrook van Frankrijk naar Kortrijk. De derde 
rijstrook van Kortrijk naar Frankrijk is dus nog niet 
geprogrammeerd.

Aansluitingen op autosnelwegen

Autosnelwegen zijn grofmazige infrastructuren die zorgen 
voor de stroomlijning van het wegverkeer op eerder grote 
afstand. Zij zijn essentieel maar volstaan niet. Er zijn 
bindingen nodig met de overige wegen zodat onder meer 
stedelijke gebieden en economische knooppunten vol­
waardig aangesloten worden op dit net. Op een aantal 
plaatsen ontbreken deze bindingen of voldoen zij niet.

De aansluiting van de ring om Kortrijk op de autosnelweg 
A19 is in haar huidige toestand ingewikkeld en dus gevaarlijk. 
De realisatie van een nieuw aansluitingscomplex is opge­
nomen in het Investeringsprogramma onder het jaar 2005.
De ring om Kortrijk zelf is volledig in gebruik, zij het dat 
men plaatselijk rijdt op bedieningswegen omdat 
de eigenlijke ring er nog niet is aangelegd. Ook het samen­
vallen van de zuidelijke sectie van de ring met de E17 is

niet optimaal. Het Investeringsprogramma vermeldt geen 
werken die hierin verandering brengen.

De aansluiting van Roeselare op de E403 Brugge-Kortrijk 
is nog niet volledig gerealiseerd. Het sluitstuk is 
geprogrammeerd in het jaar 2003.

Voor de aansluiting van Torhout op de E403 Brugge- 
Kortrijk is de toestand iets gunstiger: hier is de realisatie 
van het sluitstuk in uitvoering; de voltooiing is verwacht 
eind 2003.

Ter hoogte van Oudenburg is een nieuw aansluitings­
complex op de A10 Brussel-Oostende gepland. Het is 
bedoeld om het bedrijventerrein Plassendale te Oostende 
optimaal aan te sluiten op het autosnelwegennet.
De realisatie is opgenomen voor het jaar 2003.

Vermelden we ook nog dat te Jabbeke een nieuw aan­
sluitingscomplex op de A10 in aanbouw is en dat in 
de onmiddellijke nabijheid voorzien wordt in een 
optimalisatie van de verkeerswisselaar A10/A18. Dit laatste 
werk is geprogrammeerd in het jaar 2003.

Andere belangrijke aandachtspunten

• De verbinding E17 (Deerlijk)-Roeselare (N36) is lange 
tijd gehypothekeerd geweest door de moeilijke situatie 
ter hoogte van Kuurne en Harelbeke. Op deze sectie is in 
2001 een nieuw tracé in gebruik genomen waardoor
de relatie Roeselare-E17 duidelijk aan kwaliteit won.
Toch blijven er problemen: de drukke weg loopt langs 
de rand van de agglomeratie Roeselare-lzegem waardoor 
de verkeersveiligheid en verkeersleefbaarheid er proble­
matisch is. Veel kan opgelost worden door de herinrichting 
van een aantal kruispunten. Dergelijke optimalisatie 
vinden we gedeeltelijk terug in het Investerings­
programma. Voor het jaar 2005 is de herinrichting van 
vijf kruispunten ter hoogte van Roeselare ingeschreven.

• Ongeveer parallel met de relatie E17 (Deerlijk)-Roeselare- 
verloopt de verbinding E17 (Waregem)-lngelmunster. 
Deze verbinding komt langs industrieel sterk ontwikkelde 
kernen en is gekenmerkt door veel zwaar verkeer.
De optimalisatie van deze relatie wordt gezien via 
de aanleg van een nieuwe weg (N382). Zij begon met 
de aanleg van de westelijke ring om Waregem (in gebruik 
genomen op het einde van de jaren 1970). Het volgende 
stuk, met name vanaf Waregem (via een nieuwe 
Leiebrug) naar Wielsbeke, volgde in 2000. In 2002 
bereikte men de Ridder de Ghellinckstraat te Wielsbeke. 
Een volgend stuk, met name tot aan de Hulstestraat te 
Oostrozebeke is opgenomen in het 
Investeringsprogramma voor het jaar 2003. Het sluitstuk 
tot Ingelmunster is niet opgenomen.

• Op de verbinding A19 (leper)-Roeselare is in het
midden van de jaren 1990 een nieuwe weg aangelegd 
vanaf de A19 tot aan de kern van Zonnebeke (N37).
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Deze sectie sluit zuidwaarts aan op de ring van leper.
In noordelijke richting moet nog 11 km aangelegd 
worden tot aan de ring om Roeselare. Dit project is van 
belang onder meer in het kader van de ontwikkeling van 
de groenteteelt; meer bepaald kan dit zorgen voor een 
vlotte aanvoer van de groenten vanuit het zuidwesten 
van de provincie naar de veiling te Roeselare.
Tevens bevordert het de leefbaarheid van een aantal 
kernen op de relatie leper-Roeselare. Dit project is niet 
terug te vinden op het Investeringsprogramma.

• Vroeger werd de aansluiting van het leperse op het 
Noord-Franse autosnelwegennet gezien via de doortrek­
king van de A19 van leper tot in Veurne met aansluiting 
aldaar op de autosnelweg naar Calais. Deze doortrekking 
is evenwel niet meer weerhouden (zie hoger). Er is echter 
een andere oplossing: via Poperinge en Abele kan men 
aansluiten op de A25 Rijsel-Duinkerke. In functie van
de opties die zullen genomen worden voor de verbetering 
van de relatie leper-Westkust kan het aangewezen zijn 
om de weg Poperinge-Abele te verbreden van 1x2 naar 
2x2 rijstroken. Complementair hieraan zou op Frans 
grondgebied de weg tussen Abele en de A25 grondig 
dienen aangepast. Ploewel de verbreding van Poperinge- 
Abele op het eerder investeringsprogramma stond, is 
het niet meer ingeschreven op het programma 2003-2005.

• Op de relatie Kortrijk-Avelgem is een optimalisatie 
gestart; dit leidde tot de realisatie van een eerste deel 
van de omleiding van Zwevegem. Een tweede fase van 
deze omleiding staat op het Investeringsprogramma voor 
het jaar 2003.

• Aan de modernisering van de Leie in de doortocht van 
Kortrijk is de aanleg gekoppeld van een nieuwe weg die 
kan omschreven worden als een westelijke sectie van een 
binnenring om Kortrijk. Deze sectie wordt gepland 
vanaf het kruispunt van de Minister Tacklaan en
de Aalbeeksesteenweg in het zuidwesten, via een nieuwe 
Leiebrug naar het kruispunt van de Kortrijksestraat en 
de Molenstraat in het noordwesten. Dit project is opge­
nomen in het Investeringsprogramma op het jaar 2003

• De noordelijke ring van Tielt neemt het oost-west gericht 
verkeer op en houdt dit uit het centrum; het noord-zuid 
gericht verkeer echter moet dwars door de binnenstad 
rijden. Het gaat hierbij om relatief veel zwaar verkeer in 
een scholenrijke omgeving. Mede daarom wordt een 
zuidelijke ring om Tielt nodig geacht. Een eerste deel 
(oostelijk deel) is opgenomen in het Investerings­
programma voor het jaar 2005.

• Ook Diksmuide kampt met verkeersoverlast in zijn 
centrum; dit is vooral het geval in de zomer wanneer 
het toeristisch verkeer zich voegt bij de klassieke verkeers­
stromen. In de stadskern komt het verkeer vanuit de vier 
windrichtingen samen. Vandaar dat geopteerd wordt 
voor de aanleg van een ringweg om Diksmuide.
Dit project is gedeeltelijk (zuidwestelijk deel) ingeschreven 
in het Investeringsprogramma op het jaar 2005.

Slotbedenkingen

We hebben kunnen vaststellen dat nagenoeg alle knel­
punten, zoals zij naar voren geschoven werden in de voor­
bereidende analyses voor de strategie "West-Vlaanderen 
2010", terug te vinden zijn in het Investeringsprogramma 
2003-2005. Dit betekent niet dat zij in hun geheel 
geprogrammeerd zijn in de beschouwde periode: 
dergelijke projecten worden immers in fasen gerealiseerd.

Een tweede vaststelling betreft de timing van de opgenomen 
werken. Door vergelijking van het Investeringsprogramma 
2003-2005 met eerdere programma's stelt men vast dat vrij 
veel werken steeds maar in de tijd vooruitgeschoven 
worden. Dit is niet enkel het geval voor de hier besproken 
projecten maar geldt in het algemeen. Dit is ook niet enkel 
het geval voor de jongste programma's, maar is een 
"oud zeer".

Tenslotte is het interessant na te gaan welk aandeel 
West-Vlaanderen heeft in het geheel van het Investerings­
programma 2003-2005 en ook in het vorige programma 
2002-2004. Tabel 1 toont aan dat West-Vlaanderen circa

Tabel 1
Het aandeel van West-Vlaanderen in de jongste investeringsprogramma's voor de wegen (in 1.000 euro)

Programma 2002-2004

Regio 2002 2003 2004 2002-2004
West-Vlaanderen
Vlaanderen

59.063 (19%) 
310.836(100%)

62.485 (20%) 
316.514(100%)

55.715 (17%) 
327.498(100%)

177.263 (19%) 
954.848(100%)

Programma 2003-2005

Regio 2003 2004 2005 2003-2005
West-Vlaanderen
Vlaanderen

84.160 (20%) 
421.894(100%)

87.735 (21%) 
411.092 (100%)

76.620 (20%) 
374.201 (100%)

248.515 (21%) 
1.207.187(100%)

Bron: "Investeringsprogramma wegen", Vlaamse overheid, grafische verwerking : WES Onderzoek & Advies
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20% krijgt van het Vlaamse budget. Ook zien we dat 
het budget verruimd is: voor Vlaanderen ligt het jongste 
programma 26% hoger dan het vorige; voor West- 
Vlaanderen was dit zelfs 40% . Dit is eerder een uitzonder­
lijke situatie7 aangezien het budget voor West-Vlaanderen 
in de vorige programma's meestal minder steeg dan dit 
voor Vlaanderen in zijn geheel.

1 GOM -  West-Vlaanderen, "West-Vlaanderen 2010 -  Analyses ter 
voorbereiding van een strategie voor economische ontwikkeling", 
Brugge, 2001.
GOM -  West-Vlaanderen, "West-Vlaanderen 2010 -  Een strategie 
voor economische ontwikkeling", Brugge 2001.

2  Conceptie, coördinatie en ontwerpstrategie van deze studie is het 
werk van Prof. Dr. N. Vanhove, ere-administrateur-generaal van de 
GOM -  West-Vlaanderen.

3 Het Investeringsprogramma bevat uiteraard veel meer projecten dan 
deze die in voorliggend artikel ter sprake komen.

4  Provincie West-Vlaanderen, "Memorandum -  De wegontsluiting 
van Zeebrugge en van Oostende en de verkeersleefbaarheid van de 
Kustregio door de Vlaams-Europese transportas", Brugge, 1995.

5  Kelchtermans Theo, "Het Vlaams Infrastructuurplan -  een geïnte­
greerd voorstel", Brussel, 1994.

6 VOKA: samenwerkingsverband tussen het Vlaams Economisch 
Verbond (VEV) en de Vlaamse Kamers van Koophandel, in samen­
werking met Febiac, de Vlaamse Confederatie Bouw en de Vlaamse 
Havenvereniging, januari 2003.

7 Voor een belangrijk deel te verklaren door de grote budgetten voor 
de aanpassing van de expresweg Zeebrugge-Oostkamp ter hoogte 
van Brugge.
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