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REDAKTIONEEL

Meer aandacht voor de waterwegen
In West-VIaanderen

e binnenvaart heeft in vergelijking met andere tran_sPortmodi
onmiskenbare voordelen: zuinig energieverbruik, veiligheid en
weinig belasting van het milieu. Het iS de aangewezen weg voor
het vervoer van gevaarllgkeprodukten en voor de ontlasting van
het overbezette wegenne _
envaart haar rol optimaal te laten vervullen, dient het water-
Ngepast en gemodernizeerd te worden. Dit niet alleen om te kun-
asad Op de algemeen groeiende vervoersaktiviteit, maar vooral op
nieuwelenomenen in de binnenvaart, zoals het containervervoer langs de
waterwegen de duwvaart. _
De Westvlaamse waterwegen zijn van oudsher steeds verkeersassen vanpri-
mordiaal belanggeweest. Hun hijdrage tot de welvaart van en de tewerkstel-
ling in de regio 1s onomstreden. Door het uitblijven van broodnodige beslis-
singen inzake modernizering evenwel, zijn er op diverseplaatsen knelpunten
ontstaan waardoor niet alleen de verdere hinnenvaartontwikkeling, maar
ook de hestaande trafieken in hetgedrang komen.

“De kalibrering van de Leie te Kortrijk vormtzoh eerste knelpunt. Reeds
tienjaar is de Leie stroomafwaarts Kortrldk overde%anse lengte op 1.350 ton
gabarietgebracht, met uitzondering van de doortocht te Kortrijk. Er werden
reeds voor tien miljardfr. werken uitgevoerd. De beslissingoverde
kalibrering te K_ortrlék, waardoor alle inspanningen uit het verleden eindelijk
zouden gevalorizeerd kunnen worden, blijft evenwel uit. De Leie vormt
nochtans de aangewezen waterverbinding tussen hetNoordfranse industriéle
bekken van R_l&sel en de Vlaamse havens. Zowel uit het oo?punt van de
trafiekmogelijkheden, de tijdsafstand tussen Rijsel en de Viaamse havens, als
vanuit overwegingen inzake uitvoeringskosten, verdient een verbinding via
de Leie de voorkeur boven een verbinding via de Schelde wanneer straks de
Fransen de verbinding tussen het Seine-bekken en de Region du Nord op
duwvaartgabariet brengen. o

Een tweede knelpunt behelst de verbinding tussen de haven _van_Zeebrugge
en haar achterland. De waterweg is de enige verkeersmodus die niet aan de
snelle ontmkkelmg van de Zeebrugse haventrafieken wordt aan%epast. Nie-
mand betwist dat het bestaande kanaal Brugge-Gent- en vooral de doortocht
ervan ter hoogte van het historische Brugge —zoveel_beﬁerkln%en inzake afme-
tingen, diepgang, aanslibbing en kalibreringsmogelijkheden heeft, dat het
nooit tot een %tlmale ontsluitingsweg voor de zeehaven kan worden
uitgebouwd. Wellicht hierdoor zijn de modernizeringswerken aan hetkanaal,
die tot doelhadden een verbinding met2. 00O-ton schepen te realizeren, om-
streeks 1982praktisch stilgevallen. Een optimale waterverbinding van een
zeehaven moet in de 21ste eeuw inderdaadgeschiktzijn voor duwvaartkon-
vooien van minstens 4.500 ton. o

Reeds twee decennia lang wordt het Noorderkanaal, een uitbreiding van
het bestaande Afleidingskanaal van de Leie, als haalbaar alternatiefnaar vo-
ren geschoven. Ln afwachting van de realizatie ervan, is het echter noodzake-
lijk het bestaande kanaal Brugge-Gent te optimalizeren om de negatieve im-
pact van het ontbreken van eengoede waterverbinding op de ontwikkeling
van de stortgoederen- en containertrafieken in de haven een halt toe te roepen.




quan?_ het Noorderkanaal ze fniet operationeel is, zal immers de trafiekont-

wikkeling van Zeebrugge sterk gehypotekeerd blijven door het ontbreken van
ge?toptlmale waterverbinding naar zijn achterlanden naar de Schelde-Rijn
elta.

Een derde knelpunt tenslotte is het ontbreken van geschikte watergebonden
bedrijventerreinen in deprovincie. Binnenvaartgebonden, traﬁekgenererende
bedrijven zijn in wezen de bestaansreden voor het binnenvaartverkeer. Naast
de voorzieningen die reedsgetroffen werden te Wielsbeke, doetde GOM-
West-Vlaanderen dan ook In het raam van dege\_/raagde%_ewestplan-
herzieningen de nodige voorstellen voor uitbreiding en/ofinplanting van wa-
%er ebonken bedrijventerreinen te Roeselare, Izegem, Qostrozebeke, Menen en
e Wervik,

Hetjarenlang ontbreken van geéigende beslissingen ter zake, heeft de water-
wegenproblematiek in West-VIaanderen tot een hot topic gemaakt. Verder
uitstel van de kalibrering van de Leie en van de aanleg van het
Noorderkanaal is niet langer te verantwoorden. Er wordt dan ook met
aandranggevraagd dat op korte termijn de nodige middelen worden voorzien
en deprocedure voor de aanbesteding van de werken zou worden gestart. Te-
vens moet dringendaan de vraag naar wate_r_gebo_n_d_en_ bedrijventerreinen te-
gemoet worden gekomen door de noodzakelijke wijzigingen aan de
gewestplannen. _

Het ontwerp Struktuurplan West-Vlaanderen houdt in hoge mate
rekenlllng met degroeiende rol die de waterweg in de komendejaren zal
vervullen.
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