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H oofd ingen ieur-d irekteur van Bruggen en Wegen

de leie en haar problemen

In onderstaand a rt ike l  w orden de functies van de Leie 
als scheepvaartweg, w a te rb ron  en waterafvoerkanaal 
en de problemen die daa rom tren t gesteld worden, be­
sproken.

De scheepvaart

1. Evolutie, oriëntatie en aard

De scheepvaart op de Leie heeft in het laatste decen­
nium een grote expansie gekend. Van 1953 to t 1963 
vermeerderde zij van 1.224.372 ton to t 2.821.968 ton, 
hetzij van index 100 to t 230,5. Dit is procentueel be- 
lang r i jke r  dan de verhoging van het goederenverkeer 
op het geheel van de Belgische waterwegen (47  m i l ­
joen ton o f index 100 in 1953 en 65 m il joen ton of 
index 138 in 1963). Ook de verhoging van de Bel­
gische industr ië le  p roduk t ie  ( index 100 in 1953 en 
index 153,6 in 1963) is veel m inder be langr i jk . V o o r­
al de scheepvaart van en naar F ra n k r i jk  is sterk toe­
genomen nl. van 203.867 ton in 1953 ( index 100) tot 
1.425.809 ton in 1963 ( index 699). Voorlopige sta­
tistische c i j fe rs  w ijzen u i t  dat in 1964 het goederen­
verkeer op de Leie nog 4,4 % is toegenomen ten op­
zichte van 1963 en 5,9 % aan de grens.
In 1963 beliep de grensoverschr ijdende tonnemaat 
50 % van het totaal vervoer op de Leie. De overschie­
tende 50 % was hoo fdzake l i jk  bestemd voor het ka­
naal van Roeselare (27  %  o f 757.294 to n ) ,  de instel­
lingen langs de Leie ( 1 0 % ) ,  het kanaal van Bossuit 
(7  %  ) en de haven van K ort  r i j k  (6  %  ).
Een analyse van de statist ische c i j fe rs  van 1962 w i js t  
u it dat, in de sectie S int-E loois-V ijve - Deinze, op een 
totale tonnemaat van 2.705.716 ton de vervoerde goe­
deren, opgesteld in orde van be langr i jkhe id , z i jn  : 
granen en voedingswaren ( 4 3 % ) ,  bouwmateria len 
( 1 8 % ) ,  vaste brandsto ffen  (11 % ), bewerkte  meta­
len ( 6 , 8 % ) ,  v loeibare brandsto ffen  ( 2 , 9 % ) ,  ertsen 
en metaalschroot ( 2 , 7 % ) ,  g rondstoffen van de kera- 
m iekn i jve rhe id  ( 2 , 2 % ) ,  scheikundige stoffen ( 2 % ) ,  
diversen.

Granen waren herkom stig  van Antwerpen (710.771 
to n ) ,  Rotterdam (206.785 to n )  en F ra n k r i jk  (121.586 
to n ) .  Laatstgenoemde z i jn  voor Antwerpen bestemd, 
de overige vooral voor het kanaal van Roeselare en 
voor F ra n k r i jk .  Bouwstoffen kwamen u it  Nederland 
(292.674 to n )  en Gent (167.691 to n )  met bestem­
ming naar het kanaal van Roeselare, de steden en ge­
meenten langs de Leie en F ra n k r i jk .  Vaste b rands to f­
fen kwamen u it  F ra n k r i jk  (125.234 to n ) ,  Duitsland 
(67.249 to n )  en L im burg  (31.376 to n )  met bestem­
ming naar het kanaal van Roeselare en de steden en 
gemeenten langs de Leie. Bewerkte metalen waren be­
stemd voor o f herkom stig  van Zwevegem. Respectie­
ve l i jk  38 en 13 % van het goederenverkeer was af­
komstig  van o f bestemd voor de havens van A n tw e r­
pen en Gent.

2. Noodzakelijkheid van verbeteringswerken voor de scheep­
vaart

Schepen van het 300 ton type bevaren de Leie, tussen 
Deinze en K o r t r i j k  met een diepgang van 2,10 m 
(overeenstemmende max. lading : 308 to n )  en tus­
sen K o r t r i j k  en de Franse grens met 2 m ( =  290 t o n ). 
Op het kanaal van Roeselare varen dezelfde schepen 
insgeli jks met 2,10 m, doch op het kanaal van Bos­
suit slechts met 1,80 m ( =  254 ton ) .

De Leie en de b i jbehorende kanalen z i jn  geen moderne 
transportwegen : de doorsneden z i jn  te k le in, de wa­
terdiepten te gering, het Leietracé te bochtig. De slu i­
zen z i jn  op één na oud en bieden slechts plaats aan 
een enkel 300 ton schip.

Twee problemen beginnen scherp gesteld te worden.

Flet verzadigingspunt van zekere sluizen is bere ik t. Te 
Sint-Eloois-Vijve bereikte in 1963 het daggemiddelde 
der geschutte schepen het c i j fe r  51, te rw i j l  punten 
voorkw am en van 90 schepen per dag. Sedert 7 januari 
1965 is het Noordervak van de Ringvaart rond Gent 
in dienst genomen. De opstoppingen die zich vroeger 
b i j  zekere Gentse sluizen voordeden, verplaatsen zich
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nu naar Deinze op de afle id ingsvaart van de Leie, naar 
Sint-Eloois-Vijve en, in mindere mate, naar de sluizen 
van Harelbeke en Ooigem.

Daarnaast is er op de Leie het probleem van de her­
stell ing van de oeverafkalvingen. Vroeger werd in de 
Leie geroot en de boordeigenaars versterkten de oevers 
met paaltjes, planken en stenen. Sedert 1943 is het 
roten in de Leie verboden en de boordeigenaars onder­
houden de oevers niet meer. Daarbij  motoriseert de 
b innenvloot zeer snel. Meer en zwaardere motoren 
worden ingezet en grotere snelheden on tw ikke ld .  Het 
aanleggen van een oeverversterking over beide oevers 
van de Belgische Leie w o rd t  minstens op 700 m il joen 
f ra n k  geschat. Een derge l i jke  uitgave kan slechts ge­
daan worden in het kader van algemene verbeterings- 
werken aan de r iv ier. De uitgevoerde oeverversterkin- 
gen mogen inderdaad niet het r is ico lopen b i j  latere 
verbredingswerken te moeten worden afgebroken.

De verbetering van de Leie en de kanalen van Roese- 
lare en Bossuit is, to t nu toe, in geen w e t te l i jk  p ro­
gramma voorzien. Nochtans heeft het Bestuur van 
Bruggen en Wegen een verbeter ingsontwerp  opgemaakt 
voor elke waterweg met het oog op het bewaren van 
bou w v r i je  zones.
Onteigeningsplannen, opgemaakt binnen het kader 
van deze ontwerpen werden reeds m in is terieel goed­
gekeurd o.a. voor de u i tb re id ing  van de havens van 
Roeselare (over 2,1 k m )  en Izegem (ove r 1,1 km ) ,  
voor de verbetering van de Leie te Menen met het oog 
op het aanleggen van een w egomle id ing Menen-Hal- 
lu in met in ternationaal douanekan toor en voo r de ver­
betering van het kanaal van Bossuit voor 1350 ton 
schepen.
De modern iseringswerken aan de Leie tussen Ooigem 
en Deinze worden op 350 m i l joen  F geraamd, deze 
tussen Ooigem en K o r t r i j k  op 250 m i l joen  F en deze
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van K o r t r i j k  to t de Franse grens op 700 m i l joen  F. De 
verbeteringswerken aan het kanaal van Roeselare zou­
den 450 m i l joen  F en deze aan het kanaal van Bossuit 
1.200 m i l joen  F kosten. Geleideli jke, nutt ige verbete­
ringen z i jn  trouwens m oge l i jk  binnen d i t  groot p ro ­
gramma. Het afschaffen van de sluis te Deinze met 
het bouwen van een grote sluis te Sint-Eloois-Vijve, 
zou de opstoppingen van de scheepvaart te Deinze en 
te Sint-E loois-V ijve opheffen. Dit w erk  zou het verdie­
pen van 0,80 m van het pand Sint-Eloois-Vi jve - Deinze 
ten gevolge hebben met betere a fvoermogeli jkheden 
voor Gaverbeek en Mandei. De toestand b i j  hoogwater 
in het Roeselaarse en Izegemse ware daardoor gunstig 
beïnvloed. Een ander nu tt ig  w e rk  binnen het groot 
programma ware het herbouwen en automatiseren van 
de stuwslu is te Harelbeke, in dienst sedert 1867.
In F ra n k r i jk  is de verbetering van de Leie nog in geen 
Plan vastgelegd. Een Frans-Belgische Commissie zal 
zich nochtans bezighouden met de problemen in ver­
band met een verbetering van de gemeenschappelijke 
Leie tussen Armentières en Menen.

3. Korte vergelijking van de Leie met de E3-weg

De Leie v o rm t  met haar b i j r i v ie r  de Deule en met de 
Zeeschelde de E3 te water. We vergelijken h ieronder 
de scheepvaart op de Leie met het wegverkeer op de 
huidige E3 en gebruiken daartoe de gegevens verschaft 
door Dr A. Dewaele in z i jn  a rt ike l ' De rol van het weg­
vervoer in de Vlaamse economie ' h A lle c i j fe rs  hebben 
betrekking op 1962.
De w e rke l i jke  lading per camion, op de E3-weg, was 
gemiddeld 4,65 ton voor alle camions en 7,57 ton voor 
de geladen alleen. Op de Leie was gemiddeld de lading 
per schip 129 ton voor alle schepen en 222 ton voor 
de geladen schepen alleen, d.i . 28 a 29 maal g roter 
dan op de baan.
De benutt ig ingsgraad van de geladen schepen was 
72 % en van de geladen voertuigen 77 a 78 % . Gebrek 
aan diepte van de r iv ie r  beperkt de volledige benutt i-  
ging van het schip.
Het percentage ledige vaartuigen beliep 42 %.  Het per­
centage ledige camions 28 %  (beroepsvervoer) to t 
39,8 %  (eigen vervoer) .  V oo r  de waterweg is de on­
gunstige toestand te w i j te n  aan het kanaal van Roe­
selare w aar de schepen alleen lossen en ledig afvaren. 
De enquête op de E3-weg gaf een gemiddelde afstand 
voor alle voertuigen van 115 km. V oo r  het schip op 
de Leie was de gemiddelde afstand 161 km (gemeten 
langs de weg om de verge l i jk ing  m oge l i jk  te m aken),

1 A, Dewaele, De rol van het wegvervoer in de Vlaamse eco­
nomie, E.R.V. M ededelingen, nr 2, 1962.

I

Overstroomde Leie

nl. 152 km voor de graangewassen, 180 km  voor de 
bouwsto ffen , 156 km voor de vaste brandstoffen en 
170 km voor de bewerkte  metalen.
In het grensoverschr ijdende verkeer op de E3 waren 
slechts 36,6 %  van het totaal der voertuigen van Bel­
gische, 53,2 % waren van Nederlandse en 7,4 % van 
Franse nationa li te i t .  Op de Leie waren 84 % van de 
schepen van Belgische en 13 % van Nederlandse na­
t iona l ite i t .

Op het totaal der ladingen vond men :

Aard van het goed E3 Leie

Vloeibare brandstoffen 12,3% 2,6 %
Bouwmaterialen 11,2 % 18,0%
Veevoeders 9,2 %
Granen en landbouwprodukten 
Voedingswaren 18,7%

43,0 %

Textie lgrondstoffen en produkten 
Vaste brandstoffen

12,9 %
11,2%

Bewerkte metalen 6,8 %

Het geschatte goederendebiet op de E3 beliep 4,5 m i l ­
joen ton. H ier kon niet u itgemaakt worden voor welke 
sectie deze berekening werd gedaan. V oo r  de Leie was 
het goederendebiet, in de sectie Ooigem-Deinze, 
2.705.716 ton. Neemt men aan dat deze c i j fe rs  be trek­
king hebben op dezelfde sectie, dan was het verkeer 
op de E3 ongeveer 1,75 maal d i t  langs de Leie.
De moderniseringswerken van de E3, tussen de Franse 
grens en Zevergem b i j  Gent, moeten minstens op 
70 m il joen  F per km geschat worden tegenover 20 m i l ­
joen F per km voor de Leie. De verhouding is hier 3,5.
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W aterbezoedeling

Indien alleen het goederenverkeer in acht genomen 
w o rd t ,  zou de moderniseringsinspanning moeten gaan 
naar de waterweg. Weg en waterweg z i jn  echter com­
p lementa ir en moeten samen on tw ikke len . De weg 
heeft ook nog een andere funct ie  dan de economische. 
Doch ook de waterweg heeft andere functies, die voo r­
al ervaren worden b i j  w a te r teko rt  o f watersnood. 
Daarover handelt het volgend hoofdstuk.

Het waterprobleem 

1. De Leie als waterbron

Het hydrografisch bekken van de Leie heeft een opper­
v lakte van 3.675 km 2, waarvan 2.796 km 2 o f 3 /4  in 
F ra n k r i jk  en slechts 879 k m 2 o f 1 / 4  in België. Het 
Leiedebiet is dus hoo fdzake l i jk  water dat u it  F rank­
r i j k  toevloeit. Het varieert te Sint-Eloois-Vijve van 1 
to t 160 m 3 per sec.

Dit debiet w o rd t  gebru ik t door 154 ni jverheden langs 
de Leie en 45 langs het kanaal van Roeselare. Tevens 
d ient het voor de voeding van het kanaal van Roese­
lare en —  samen met het Scheldewater —  van het 
kanaal Gent-Brugge-Oostende, de Ringvaart, het ka­
naal van Terneuzen, Brugge-Zeebrugge, Plassendale- 
N ieuw poort en de kanalen van het IJzerbekken. De 
exp lo itat ie  van deze kanalen vergt, naar schatting, 
9 m 3 per sec., te rw i j l  hetzelfde gemoderniseerde com­
plex in de toekomst 16,5 m 3 per sec. zal eisen.

De Leie zou ook de Zeeschelde moeten voeden, leder 
druppel w a te r on tt rokken  aan de Zeeschelde betekent 
een korre l zand neergelegd in deze arm.

Welnu wegens bezoedeling van de Leie w o rd t  haar wa­
ter, wanneer het debiet beneden 10 m 3 per sec. daalt, 
langs het afleidingskanaal naar zee gevoerd, in plaats

Sluizen te Ooigem

van in de norm ale voedingscyclus van de kanalen en 
de Zeeschelde te worden ingeschakeld.
De Leiewaters z i jn  bezoedeld wanneer ze België b in­
nenvloeien, vooral door de Deule, die de afvalwaters 
opneemt van de Rijselse agglomeratie.
In F ra n k r i jk  w o rd t  thans te M arque tte  een zuiverings- 
s tat ion voor 750.000 inwoners gebouwd, voor deze 
agglomeratie. Een eerste deel (250.000 inwoners) 
ko m t binnen twee jaar k laar. De andere delen moeten 
zonder onderb rek ing  op het eerste volgen. Thans zi jn 
reeds alle m oerr io len , ter waarde van 300 m i l joen  BF, 
gebouwd. Nadien zal ook een zuiveringsstation voor 
de streek van Armentières worden opgericht.
In België heeft de kaderwet van 11 maart 1950, op de 
bescherming van de wateren tegen verontre in ig ing, 
het terre in bepaald voor de o n tw ikke l in g  van een actie 
van het Departement van Volksgezondheid. In uitvoe­
r ing van deze wet bepalen k o n in k l i jk e  besluiten de 
voorwaarden voor het lozen van de afvalwaters van 
de fabr ieken.
Tot nog toe werd voor de zuivering van de afvalwaters 
van de v lasro ter i jen , b i jzonder b e lang r i jk  voo r de 
Leiestreek, geen k o n in k l i jk  beslu it ge tro ffen. De stu­
die, die daartoe nodig is, verkeert nog in het stadium 
van de proeven.
Ook het k o n in k l i jk  beslu it dat, volgens dezelfde ka­
derwet, vereist is om de werken voo r te schrijven 
nodig om de w ate rverontre in ig ing  van de gemeente- 
r iolen te voorkom en, is nog niet verschenen. Zekere 
steden en gemeenten in de Leiestreek hebben een al­
gemeen r io ler ingsp lan opgemaakt, w aarin  het zuive­
r ingsstat ion z i jn  plaats heeft. Derge li jke  plans worden 
stuksgewijze uitgevoerd, doch alleen voor w a t betreft 
het u itbre iden van de rio ler ingsnetten. Het probleem 
van de w aterzu ivering van de gemeenterio len zal waar­
s c h i jn l i jk  in tercom munaal worden opgelost.
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De zuivering van de afvalwaters is een probleem dat 
een dringende oplossing vergt. De behoefte aan zuiver 
water kan slechts aangroeien in de t i jd .  Ook het vo r­
men van een waterreserve zal tenslotte een noodzake­
l i jkhe id  worden. Dergeli jke reserve kan op de Leie en 
kanalen, wegens de beperkte hoogte onder de b rug­
gen, slechts bekomen worden door u itd ieping van het 
bed en verlaging van stuw- en s luisdrempels. Doch der­
gelijke werken z i jn  slechts u itvoerbaar in het kader 
van algemene verbeteringswerken.

Een u itd iep ing  van een r iv ie r , die een vast debiet af­
voert en een kleine watersnelheid heeft op bepaalde 
t i jds t ippen , moet echter matig b l i jven , op gevaar af 
dat de overdiepten aanslijken. De eventuele w a te r­
reserve in een gemoderniseerde Leie met b i jbehoren­
de kanalen van Roeselare en Bossuit kan slechts van 
de groo tteorde van 1 m i l joen  m 3 zi jn .

2. De Leie als waterafvoerkanaal

In de loop van de jaren werd de Leievallei herhaalde­
l i jk  geteisterd door overs trom ingen, die be langr i jke  
schade hebben aangericht. We vermelden de vloeden 
van 1841, 1861, dec. 1872, dec. 1880, nov. 1894, mei 
1925, jan. 1926, febr. 1937, maart 1947 en jan. 1965.

Na de vloed van 1841 werd beslist de stuwen van 
Komen, Menen, Harelbeke en Sint-Eloois-Vijve te her­
bouwen. Dit gebeurde respectieveli jk  in 1870, 1883, 
1867 en 1864. De s tuw van Komen werd echter ver­
breed in 1925, Menen w erd  herbouwd in 1919-1923 en 
Sint-Eloois-Vi jve in 1946-1951. Alleen de s tuw Harel­
beke bestaat nog zoals ze w erd  opgevat honderd jaar 
geleden, naar de resultaten van de vloed van 1841.

De zwaarste vloed is deze van 1894. Het w a te r bereikte 
dan het peil (12 ,50 )  te K o r t r i j k  tegenover (12 ,26 ) in 
1880, ( 11,91) in mei 1925, (11 ,96 )  in jan. 1926, 
(11 ,85 ) in 1947 en (11 ,88 )  in 1965. Na 1894 werden 
werken uitgevoerd nl. rech ttrekk ingen, verbetering 
van de doortoch ten  van Menen, K o r t r i j k  (de nieuwe 
Leie werd gegraven), Harelbeke en vergro t ing  van de 
brugopeningen. Het peil van 1894 werd dan ook nooit 
meer bereikt.

De vloed van 1925 bracht veel schade aan de vlas- 
industrie , te rw i j l  in 1926 vooral Gent werd getroffen. 
De werken die inderdaad stelselmatig werden uitge­
voerd aan de Leie, na 1894, hadden de toestand op­
waarts Gent wel verbeterd, doch te Gent zelf verslecht. 
Daarom werd gezocht naar een oplossing om deze stad 
in het vervolg te v r i jw a re n .  Deze oplossing is sedert 
enkele jaren in u itvoering. Ze bestaat in het graven 
rond Gent van ' de Ringvaart ' die de waters van Leie 
en Bovenschelde beter moet afvoeren naar de kana­
len Gent-Brugge en Terneuzen en naar de Zeeschelde.

De volledige indienstste ll ing van de nieuwe vaart 
w o rd t  in 1967 verwacht.
W e l l ich t w o rd t  het nu t i jd  ge le ide l i jk  de Leie opwaarts 
Gent terug aan te passen aan een toestand die geëvo­
lueerd heeft sedert 1841-1894-1925. Het hydrografisch 
bekken van de Leie, inbegrepen het Franse Noorden, 
w o rd t  meer en meer bebouwd en gerioleerd. Daardoor 
komen de waters sneller naar de Leie toe en de vloe­
den k r i jgen  er een plots karakter. De stuwen te Komen, 
Menen en Harelbeke, die nog u itgerust z i jn  met bal­
ken, die elk met twee kett ingen moeten w orden boven­
gehaald, onder een zeer snelle s troom , z i jn  zeker niet 
meer aangepast om de plots optredende vloedgolven 
doo r te laten. Deze toestand is vooral h inderend te 
Harelbeke. De s tuw is er k le iner clan de opwaarts ge­
legen stuwen te rw i j l  haar bewerk ing de waterstand 
regelt in agglomeraties zoals Menen en K o r t r i j k ,  die 
voortdurend  in belang toenemen. Vereiste ware dus 
dat de s tuw van Harelbeke zou worden gemodern i­
seerd bv. zoals deze van Armentières o f Sint-Eloois- 
V ijve , waar de schuiven electrisch en automatisch, 
zonder m ense li jk  ing r i jpen, op elk ogenblik  van dag 
en nacht werken.
Weliswaar zou het herbouwen van de stuwen niet vo l­
staan om overstromingen te verm ijden... Nieuwe recht­
trekk ingen en ve rru im ingen van het Leiebed z i jn  insge­
l i jks  nodig, dezelfde trouwens die te rze lfde r t i jd  een 
gem akke l i jke r  scheepvaart zouden bevorderen. Ook 
de kanalen van Roeselare en Bossuit zouden kunnen, 
m its  aangepaste kunstwerken, ingeschakeld worden 
voor het afvoeren van de v loedwaters respectieveli jk  
van de Mandei en de z i jbeken van de Gaverbeek. Veel 
zou aldus kunnen ingewonnen worden op het huidig 
overstromingsveld  van de Leie en b i jr iv ie ren .

Besluit
Uit d i t  alles kan besloten worden dat de scheepvaart, 
de vo rm ing  van een beperkte waterreserve in de Leie, 
de kanalen van Roeselare en Bossuit alsook een vlug­
gere watera fvoer bij vloed zouden gediend worden 
door het moderniseren van de stuwsluizen op de Leie, 
het rechttrekken en uitd iepen van deze wate r loop  en 
het moderniseren van de b ijbehorende kanalen.
Deze werken zouden de economie van de Leiestreek 
bevorderen. Het is buiten tw i j fe l  dat zekere indus­
tr ië len zich niet wensen te vestigen, te rw i j l  anderen 
ertegen opzien om hun b e d r i j f  nog verder u it  te b re i­
den en te moderniseren langs waterwegen, die 
19e eeuws z i jn  in opvatt ing  en waarvan de verbetering 
niet in het verschiet l igt. En d i t  te rw i j l  omgevende 
waterwegen in België en in het Franse Noorden, van­
af 1968, zullen aangepast z i jn  voor een 1.350 ton 
scheepvaart.
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